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1. Uvod

Pfedmétem tohoto materialu je posoudit, zejména z hlediska pozarni bezpecnosti staveb,
navrhované varianty zhotoveni Zelezni¢ni traté, zejména tunelovych staveb v Useku mezi
Zelezniéni zastavkou Praha-Vystavisté a stanici Praha-Veleslavin (v¢etn¢).

Varianta, kterd byla zpracovana v roce 2009, byla posouzena podle tehdy platnych piedpisa.
Z tohoto divodu je pfedmétem posouzeni i tato varianta podle soucasné platnych ptedpisi.
Smyslem vyjadfeni hodnoceni jednotlivych variant je moznost porovnani pozadavkua tak,
aby pfi zadani podkladii pro zpracovani dokumentace ve stupni Gzemni fizeni bylo mozné
zdvodnit vybranou variantu.

Zakladem vsech dale uvedenych posouzeni je zajiSténi podminek bezpecné evakuace osob
jak v tunelovych troubach, tak v celé délce Zelezniéni trati. VSechna hodnoceni respektuji
hledisko ekonomické, organizacni, a to vCetné podminek pfilehlych tizemi Zelezniéni trati
Vv jednotlivych variantach. Zde se jednd zejména o zohlednéni nutnych zabori pozemka nebo
komunikaci k zachrannym cestam. V neposledni fadé je v dale uvedenych hodnocenich
respektovéno také hledisko naro¢nosti provozu navrzenych zafizeni, popiipadé stavebnich
casti tunelu.

Zpracovatelé jsou si védomi, Ze projektanti musi respektovat nejen hledisko pozérni
bezpecnosti, ale i celou fadu dal$ich podminek zmnoha oblasti. Neni proto vylouceno,
Ze vV navaznosti na jiné rozhodné skute¢nosti souvisejici s poZadavky na vystavbu Zelezni¢ni
trati, bude nutné nékteré varianty prehodnotit, ¢imz nelze vyloucit, ze v tomto disledku mize
dojit ke zméné zaveéra dale uvedenych hodnoceni jednotlivych variant.

2. VSeobecna Cast

Navrzené varianty Zelezni¢ni trati se nachazi v posuzovaném Useku Praha-Vystavisté — Praha-
Veleslavin na uzemi mésta. V zasad¢ lze konstatovat, ze budou slouzit jako soucast prazské
integrované dopravy (PID). Zelezni¢ni trat bude v posuzovaném useku vyuZivana jako
doplnéni tras linek autobusi, tramvaji a metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd vlaka),
tak vyuzitelnosti cestujicimi, se v zasad¢ jedna o dalsi linku Zelezniéni dopravy, ktera je z&asti
povrchova a z¢asti podpovrchova, a je tedy srovnatelna s podminkami pozarni bezpecnosti,
které jsou uplathovany pro projektovani, vystavbu a provoz metra. Z tohoto pohledu
se nejedna o typickou zelezni¢ni trat’ mezi obcemi.

Z projektové dokumentace vyplyva a je jednoznacné, ze se bude jednat vyhradné o osobni
dopravu.

Z vyse uvedenych divodu se proto piistoupilo k porovnani piedpist platnych pro kolejovou
dopravu, a to Zelezni¢ni trati, tramvaji a metra. Jedna se naptiklad o:

- CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely;

- (SN 73 7503 — Projektovani a stavba tunel méstskych drah;

- Zéasady pozarni ochrany pro projektovani a vystavbu prazského metra.

Soucasné lze konstatovat, Ze pro podzemni prostory je mozné porovnat pozadavky dale
uvedenych dvou piedpisii, protoze jak podminky pozarni bezpecnosti, tak charakter
pozadavkl na bezpecnost osob a zdsah jednotek pozarni ochrany jsou i pies rozdilnosti obou
prostort v zasadé shodné nebo obdobné. Jedna se o:

- CSN 73 7507 — Projektovani tuneli pozemnich komunikaci;

- CSN 73 7505 — Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni.

Vysledkem tohoto porovnani je shoda vSech ptedpist v priorité — zajisténi bezpecnosti osob,
zejména jejich evakuace v piipadé vzniku pozaru. Obsahové a smyslem se jednotliva



ustanoveni téchto piedpisit shoduji, zakladnim rozdilem jsou odliSné moznosti feSeni
jak evakuace osob, tak podminek pro pfijezd a G€inny zasah jednotek pozarni ochrany.

V ptedpisech pro projektovani a vystavbu metra se v Zadném ustanoveni nepoZzaduje,
aby byl zajistén pfijezd techniky jednotek pozarni ochrany k portalim. Tento pozadavek
je jednoznacné stanoven u tunelll zeleznicnich trati.

U metra je absence pozadavku na piijezd jednotek techniky pozarni ochrany k portalim
logicky, aZ na vyjimky je metro v Praze podpovrchova doprava.

U Zelezni¢nich tunelti ma pozadavek na zajisténi piijezdu techniky jednotek pozarni ochrany
Kk portalim jednozna¢né opodstatnéni v tom, ze vybavenost bezpe¢nostnimi prvky a rozsah
technického zajisténi (napiiklad vétrani), jsou rozdilné a zejména je toto markantni
ve stanicich Zelezni¢nich/metra. Soucasné je nutné také vzit v tvahu to, Ze na Zeleznicnich
tratich jsou tunely budovény v extravilanu v mistech, ktera jsou jinak pro silniéni dopravu
nedostupna. V téchto piipadech je logické, Ze predpisy pro Zzelezni¢ni traté stanovuji
podminku pro zajisténi ptijezdu techniky jednotek pozarni ochrany k portaltim.

U tramvajovych trati, které prochazi tunely urenymi vyhradné pro provoz tramvaji,
se pozadavek na pfijezd techniky jednotek pozarni ochrany k portdlim nestanovuje. Toto
Ize vysvétlit tim, Ze v Ceské republice se dosud dlouhé tunely pro tramvaje nestavély
a soucasn¢ tim, ze tramvajové trati az na vyjimky jsou vzdy v intravilanu, kde pfirozenou
cestou

je pristupnost portalt pro techniku jednotek pozarni ochrany zajisténa.

Exaktn¢ posouzeno, pozZar v tunelu, tunelu stejného charakteru, bude probihat vzdy shodné
a jeho parametry budou zavislé na mnozstvi hotlavych latek kolejovych vozidel. Dalsi zdsadni
skutecnosti je, ze zejména tunclové trouby metra musi byt pro piipad pozaru vétrany oproti
ostatnim tunelim kolejové dopravy, kde lze predpokladat odvod koufe a tepla pies portaly
do volného prostoru. Paradoxné tedy, na nejméné pfiznivé podminky pro evakuaci osob
a zasah jednotek pozarni ochrany v metru nejsou stanoveny poZadavky na vstup hasica
tak ptisné jako je tomu u Zelezni¢nich tuneld.

PoZéar v tunelu bude vzdy ovlivnén nejen vySe uvedenym pozarnim zatiZzenim, ale také vyskou
tunelové trouby, prifezovou plochou a zejména vySkovymi poméry v podélném profilu,
poptipad¢ zplisobem vétrani.

Z vyse uvedeného lze konstatovat, ze pii dodrzeni zasady =zajisténi podminek pozarni
bezpecnosti, zejména pro evakuaci osob z tunelu a umoznéni zdsahu jednotek pozarni ochrany
v tunelu, je z profesniho hlediska vhodné v posuzovaném tuseku Zelezni¢ni trati Praha-
Vystavisté — Praha-Veleslavin, vyuzit ustanoveni vySe citovanych piedpisti pro kolejovou
dopravu.

Posuzovana trat’ s tunely neni typickym Zelezni¢nim tunelem a vyZzaduje posoudit obdobné
jako jiné podzemni stavby pro kolejova vozidla a porovnat moznosti zasahu jednotek pozarni
ochrany napftiklad se zdsahy na metru.



2.1. Trasa reSené¢ho useku

Reseny usek je k dispozici na planu projektanta a pro orientaci v tomto materialu se uvadi
nasledujici obrazek.

2.2. Varianty navrZenych reSeni Zelezni¢nich tras

Pro posuzovany Usek byla v letech 2007 — 2010 zpracovana podkladova ¢ast a projektova
dokumentace. Tato projektova dokumentace zohlediiovala jednu trasu s jednim konkrétnim
reSenim.

Na zékladé spolecenské poptavky a poptipadé dalSich vlivl, které nejsou pro tento material
dalezité, byly projektantem vypracovany dal$i varianty feSeni trasy. Na vySe ptfilozeném
obrazku je ptfedpokladané feSeni trasy.

Z hlediska pozarni bezpecnosti a zasahu slozek IZS pti mimotadnych udalostech Ize trasu

feSeného useku strucné popsat takto.

— Zelezni¢ni stanice Praha - Bubny

— km 0 zac¢ina v Bubnech na nédrazi kde je zelezni¢ni stanice Praha — Bubny, nastupisté
a koleje jsou cca 5 m nad okolnim terénem, v Grovni terénu jsou provozni, technické
a obchodni prostory, pro slozky IZS je zde navrzen vytah se zaloZznim zdrojem, pro tuto
Zelezni¢ni stanici jsou navrzeny nastupni plochy minimalné 500 m?, které soucasné slouzi
1 pro estakadu, kterd na tuto zelezni¢ni stanici navazuje, soucasti zelezni¢ni stanice
je i plnici misto pro poZarni potrubi estakady,

— estakada

— 1z této zeleznicni stanice navazuje estakdda prochézejici zastavénym méstskym tzemim
do zelezni¢ni zastavky Vystavisté, na estakadé je navrzeno pozarni potrubi, plnici mista
pro toto poZarni potrubi je navrzeno jak v prostoru Zelezni¢ni stanice Praha — Bubny,
tak na sténé technickych prostori Zelezni¢ni zastavky Praha — Vystavisté,



Zelezni¢ni zastavka Praha — Vystavisté

zelezni¢ni zastdvka Vystavisté ma technicky objekt a je situovdna do svahu, v uli¢ni
drovni jsou navrzeny nastupni plochy minimalné 500 m? pro techniku jednotek pozarni
ochrany, které jsou navrzeny zejména s ohledem na estakdadu ze sméru od zelezni¢ni
stanice Praha — Bubny, je zde navrZeno plnici misto pro poZarni potrubi estakady,
nasleduje Zelezni¢ni trat’ ve volném terénu v zafezu, v jehoz trase je misto pro najeti
techniky sloZek 1ZS k portalu tunelu Stromovka, najezd se poZaduje provést tak, aby byl
pro piedurcenou techniku slozek IZS pojizdny bez omezeni, az do tunelu Stromovka,

tunel Stromovka

portal tunelu Stromovka ma nastupni plochu pro techniku sloZek 1ZS nad portalem, plocha
je minimalng 500 m? a z této plochy je pfichod do turovné kolejisté schodistém,
pro dopravu osob s nositky nebo pro dopravu materidlu je navrzena pracovni ploSina,
ktera musi mit dostate¢nou unosnost, minimalné 600 kg,

tunel Stromovka je dvoukolejny, nucené nevétrany, ma 3 tnikové objekty, ke kterym jsou
navrzeny piijezdové komunikace pro techniku slozek IZS a tento tunel konci
pied zelezni¢ni stanici Dejvice,

Zelezni¢ni stanice Praha - Dejvice

zelezni¢ni stanice Dejvice ma ndstupisté cca 5 m pod Urovni terénu, z této zeleznicni
stanice bude mozny piechod cestujicich do stanice metra trasy A HradCanska, trasa dale
pokracuje do tunelu Veleslavin, piijezd pro slozky IZS je po piilehlych mistnich
komunikacich, které svymi parametry vyhovuji podminkdm pro techniku jednotek poZarni
ochrany,

tunel Veleslavin

portal tunelu Veleslavin za¢ina u portdlu technickym objektem, tunel je v této ¢asti
dvoutubusovy, v trase tunelu jsou zachranné cesty, jeden vétraci objekt, zachranna
schodiste, pred vytsténim se oba tubusy spojuji do dvoukolejného tubusu a tunel kon¢i
portalem pied zastavkou Praha — Veleslavin,

Zelezni¢ni zastavka Praha - Veleslavin

zelezniéni zastavka Veleslavin navazuje na severni portal Veleslavinského tunelu,
v ndvrhu se jedna o stavebn¢ uzavienou halu, nastupisté je v urovni vestibulu metra trasy
A, stanice Veleslavin tak, aby cestujici mohli plynule piejit mezi obéma stanicemi, oproti
okolnimu terénu je stanice cca 4 m pod zemi, trasa dale pokracuje do zelezni¢ni zastavky
Praha - Liboc ve volném terénu,

za touto Zelezni¢ni zastdvkou je zfizena nastupni plocha minimalné 500 m? pro najezd
vozidel ptedurenych slozek IZS do tunelu Veleslavin — severni portal, najezd se poZzaduje
provést tak, aby byl pro predurcenou techniku slozek 1ZS pojizdny bez omezeni,
az do tunelu,

Zelezni¢ni zastavka Praha - Liboc

ve volném terénu ze stanice Praha — Veleslavin prochazi trat obydlenym uzemim
do zelezni¢ni zastavky Praha — Liboc, jedna se o otevienou zastavku, ze které trat
pokracuje volnym terénem do Zeleznicni zastavky Praha — Ruzyné, k Zelezni¢ni zastavce
je ptijezd pro slozky IZS po mistnich komunikacich, které¢ svymi parametry vyhovuji
podminkam pro techniku jednotek poZarni ochrany,



Zelezni¢ni zastavka Praha - Ruzyné

z volného terénu je trat vedena do Zelezni¢ni zastavky Praha — Ruzyné, jedna
se 0 otevienou zastavku, trat’ dale pokracuje ve volném terénu do zelezni¢ni zastavky
Praha — Dlouha Mile, k Zelezni¢ni zastavce je piijezd pro slozky IZS po mistnich
komunikacich, které svymi parametry vyhovuji podminkam pro techniku jednotek pozarni
ochrany,

Zelezni¢ni zastavka Praha - Dlouh& Mile

z volné vedeného prostoru mimo obydlené uzemi je trat’ vedena do svahového zarezu,
kde pied zastavkou usti do kratkého podjezdu 272 m a z n¢ho do zZelezni¢ni zastavky
Praha — Dlouha Mile, jedna se o zastavku uréenou pro ptechod osob z autobusového
termindlu a zachytného parkovisté P+R, véetné¢ komunikacénich cest do obchodniho centra
Sestka, z této Zelezniéni zastavky je navrzen kratky podjezd 210 m, trat’ dale pokraduje
ve volném terénu ve svahovém zatfezu do tunelu letiSté, k Zelezni¢ni zastavce je piijezd
pro slozky 1ZS po mistnich komunikacich, které svymi parametry vyhovuji podminkam
pro techniku jednotek poZarni ochrany,

tunel letisté

trat’ z voln¢ vedeného svahového zarezu pokracuje do tunelu letisté a konc¢i v zelezni¢ni
stanici Praha — Letist¢ Vaclav Havla, u portalu tunelu je navrzena nastupni plocha
minimalng 500 m? véetné pifjezdovych komunikaci, tunel bude nucené vétran spole¢nd
a v systémovych vazbach na Zelezni¢ni stanici Praha — Leti$té Vaclav Havla,

tunel spolu se Zelezni¢ni stanici tvoii jeden pozarni usek,

Zeleznicni stanice letiSté — LetiSté Vaclava Havla

ze zelezni¢niho tunelu se stavebné piimo navazuje zelezni¢ni stanice Letisté Vaclava
Havla, ktera se nachazi v podzemi. Komunikacn¢ navazuje na letiStni terminal. Jak tunel,
tak prostor zelezni¢ni stanice budou vétrany spolecné.



2.3. Organizace provozu a zajisténi zasahu na celém FeSeném tseku pri mimoiadnych
udalostech

Pro ptipad mimotadné udalosti na celé feSené trase musi byt v dalSich stupnich projektové
dokumentace feseny tyto stavy:

a.

o o0 o

x

vazby slozek IZS pti mimotadné udalosti, fizeni zasahu,

a. zejmeéna se jednd o jednotky poZarni ochrany, systém fizeni a veleni zasahu,

b. HZSP SZ jako mistné piisluina jednotka provozovatele,

c. HZS hl. m. Prahy pokryvajici svymi stanicemi celou trasu,

d. HZSP Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ktera je za¢lenéna do systému v téch
mistech, kde je vazba Zelezni¢ni trat’ / metro (Zelezni¢ni stanice Praha Bubny,
zelezni¢ni zastavka Praha — Dejvice, Zelezni¢ni zastavka Praha — Veleslavin)

e. HZSP Letist¢ Vaclava Havla jako jednotku zaclenénou do systému ve vztahu
k zasahu v tunelu leti§té a Zelezni¢ni stanici Praha — Leti§té Vaclava Havla,

pozar, horka udalost,

nehoda, studena udalost,

radiové frekvence slozek 1ZS,

radiové frekvence jednotek pozarni ochrany pfi spolecném zasahu,

systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy pii vzniku mimofadné udalosti na celé trase, dale
pak vazby na systém fizeni metra,

vzajemny pienos signalll o stavech systému elektrické pozarni signalizace mezi vSemi
sloZzkami ve vazb¢€ na misto udalosti,

vzajemné sdileni pfenosu kamerovych obrazii mezi jednotlivymi jednotkami poZzarni
ochrany, véetn¢ detekce polohy vzniku mimotadné udalosti a moznych obrazovych
¢i jinych informaci jak podpory jak operacniho, tak taktického fizeni zdsahu,

stavy a ovladani vétrani v tunelu Veleslavin v nadvaznosti na prvni zasahujici jednotku
poZarni ochrany,

stavy zajisténi dodavky vody do pozarniho potrubi v tunelech,

systém vypinani elektrické energie v ptipad¢ vzniku mimoiadné udalosti podle mista
udalosti,

systém piistupnosti do vSech prostord pro jednotky pozarni ochrany pii mimotadné
udalosti,

m. zajisténi orienta¢niho a informacéniho systému vcetné zajisténi systéml nouzového

ad a)

osvétleni v tunelech a technickych prostorech.

vazby slozek 1ZS pii mimotradné udalosti, fizeni zdsahu,
Zejména se jedna o jednotky pozarni ochrany, systém fizeni a veleni zasahu,

HZSP SZ jako mistné piisluina jednotka provozovatele, tato jednotka ma z hlediska
Casu jizdy nejméné ptiznivou polohu hasi¢ské stanice, pravdépodobné bude dojizdét
v ¢ase jiz rozvinutého a probihajiciho zasahu jinymi jednotkami pozarni ochrany,

HZS hl. m. Prahy, jednotka s izemni pasobnosti pokryvajici svymi stanicemi celou
feSenou trasu, hasi¢ské stanice jsou rozmistény tak, Ze mimo tunel letisté a Zelezni¢ni
stanici Praha — Letist¢ Vaclava Havla budou mit pravdépodobné nejkratsi Casy jizdy,
pfi¢emz zejména v Zelezni¢nich tunelech se bude jednat o nutnou soucinnost s fizenim
jak zelezni¢niho provozu, tak fizeni technologii podle aktudlni

HZSP Dopravniho podniku hl. m. Prahy, kterd je zaclenéna do systému v téch
mistech, kde je vazba Zelezni¢ni trat’ / metro (Zelezni¢ni stanice Praha Bubny,
zelezni¢ni zastavka Praha — Dejvice, Zelezni¢ni zastavka Praha — Veleslavin)

HZSP Letist¢ Véclava Havla jako jednotku zaclenénou do systému ve vztahu
k zasahu v tunelu leti$té a Zelezni¢ni stanici Praha — Leti$t€ Vaclava Havla,
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ad b) pozér, horka udélost, zde se bude jednat zejména o posouzeni dostatecného mnozstvi
vody a tlaku vody pro provedeni zdsahu, coz je systém pozarnich potrubi na estakadé
a v tunelech, dale se bude jednat o zajisténi vCasné evakuace osob z pasma zakoufeni
a soucasn¢ také o zajisténi dostate¢ného poctu dychaci techniky pro provedeni zasahu,

ad c) nehoda, studend udalost, jednd se o nehody, vykolejeni vlaku a dalSi obdobné
mimotadné udalosti, pii kterych je nutnd mistni znalost a soucasné také specialni vybaveni,
veetné zajisténi pristupu pro zasahujici slozky, véetné zajisténi jejich orientace,

ad d) radiové frekvence slozek 1ZS, radiové frekvence budou pravdépodobné bez dalSich
poZadavki na vybaveni, bude se jednat o zavedeny systém spojeni sloZzek 1ZS praktikovany
v ramci [ZS v Ceské republice,

ad e) radiové frekvence jednotek pozarni ochrany pii spoleéném zasahu, zde se bude jednat
o vybaveni tuneld a vSech technickych prostorti na trase zafizenim umoziiujicim radiové
spojeni vSech predurCenych jednotek pozarni ochrany, piehled radiovych frekvenci
a pozadavku s tim spojenych je uveden samostatné déle,

ad f) systém fizeni Zelezni¢ni dopravy pfi vzniku mimotadné udalosti na celé trase, dale pak
vazby na systém fizeni metra, kde se jednd o integralni propojeni vSech fidicich systému
s opera¢nimi stfedisky pieduréenych jednotek pozéarni ochrany. Pii mimotadné udalosti musi
byt systémy nastaveny tak, aby nedoslo k eskalaci mimofadné udalosti nebo lavinovému
efektu. Podle mista mimofadné udalosti musi byt rezimové zastaven provoz, v maximalnim
rozsahu se musi zajistit dojezd vlakovych souprav do zelezni¢nich stanic nebo zastavek,
zejména se musi v maximalni mozné mife zabranit zastaveni vlakové soupravy v tunelech.
Cely tento systém vzajemného informovani o vzniku mimoifadné udalosti se musi provazat
s metrem a letiStém. Vziajemnd informovanost u vzniku mimofadné udalosti musi byt
obousmérna tak, aby po vyhodnoceni mohla kazda jednotka a jeji zfizovatel pifijmou
odpovidajici opatieni, byt by se jednalo napiiklad o informovani cestujici vetejnosti
o nemoznosti napiiklad na jiny zplsob dopravy. Cilem tohoto pozadavku je zabranéni
neumérné koncentrace cestujicich v uzlovém misté, snaha pfedejit vytvareni naslednych
moznych Kkritickych ¢i krizovych situaci jako sekundarniho projevu prvotni mimofadné
udalosti,

ad g) vzajemny ptenos signdlll o stavech systému elektrické pozarni signalizace mezi vSemi
slozkami (jednotkami pozarni ochrany) ve vazbé na misto udalosti, coz piedstavuje nejen
vzéjemnou informovanost o stavu celé dotc¢ené dopravni soustavy v Praze, ale také moznost
vcasné reakce vlastniho provozu jednotlivych zainteresovanych subjektt. Piikladem mutze byt
pozar v odbavovaci hale letisté, kdy se musi uzaviit vstupy z Zeleznicni stanice do terminalu,
na coZ musi zareagovat nejen dopravce Zeleznice zastavenim vlakovych souprav na celé trase,
ale také dopravce metra, ktery musi informovat cestujici v metru o nemoznosti pouZzit
plénované spojeni na letisté, aby nedoslo k piehlceni pfestupnich mist na zeleznici smérem
na letiste,

ad h) vz4jemné sdileni pfenosu kamerovych obrazii mezi jednotlivymi jednotkami pozéarni
ochrany, véetné detekce polohy vzniku mimotadné udalosti a moznych obrazovych ¢i jinych
informaci jak podpory jak operaéniho, tak taktického fizeni zasahu, bylo zastupci jednotlivych
jednotek pozarni ochrany vzdjemné na ptipravném jednani odsouhlaseno a cilem je vzajemné



poskytovani maximalniho mnozstvi aktualnich informaci jak pro zasah, tak také
pro ptipadnou reakci vlastnich opatieni na vzniklou mimotadnou udalost,

ad 1) stavy a ovladani vétrani v tunelu Veleslavin v ndvaznosti na prvni zasahujici jednotku
pozarni ochrany, piedstavuje vytvoteni systému komunikace velitele zasahu s Fidicim mistem
ovladani a to v€etné moznosti manuélniho ovladani z mista zasahu. Zde se musi piedpokladat,
ze prvotni veleni u zasahu v tunelech bude vzdy provadét jiny velitel zadsahu, nez je velitel
mistng piislusné jednotky HZSP SZ, tedy Ze nemé ani nemiize mit mistni znalosti. Tato
absence mistnich znalosti se poZaduje nahradit systémem, ktery umozni aktualni manualni
zasah nebo konzultaci s fidicim mistem ovladdani vétrani podle potfeb a pozadavki velitele
zasahu. Vétrani tunelu ma zésadni vliv na moznost bezpecné evakuace osob z tunelu
a konkrétni pozadavky podle konkrétni situace nesnesou ¢asovou prodlevu.

ad j) stavy zajisténi dodavky vody do pozarniho potrubi v tunelech, piedstavuji splnéni
pozadavku na zajisténi zavodnéni pozarniho potrubi do doby ptijezdu prvni jednotky poZzarni
ochrany v ptipadé vzniku pozaru, horké udalosti, Pozarni potrubi, jeho zavodnéni,
odvzdusnéni a moznost okamzit¢ho odbéru vody musi byt feSeno tak, zasahujici jednotka
nebyla nucena provadét zadné piipravné ukony a mohla se okamzitym nasazenim vodnich
proudl soustfedit na provedeni UCinného zédsahu bez casové prodlevy. Soucasti tohoto
pozadavku je také zajisténo potiebného tlaku vody v pozarnim potrubi.

ad k) systém vypinani elektrické energie v ptipadé¢ vzniku mimofadné udalosti podle mista
udalosti, piedstavuje navrzeni takového feSeni, aby v piipadé potieby bylo mozné dosahnout
beznapétového stavu v misté zasahu bez dal§iho ohroZeni zasahujicich ¢i zachraiiovanych
osob. Systém miize byt samocinny, manualn¢ ovladany nebo dalkové ovladany s podminkou
zajisténé komunikace mezi velitele zasahu v misté mimotadné udalosti a fidicim pracovistém,

ad 1) systém pftistupnosti do vSech prostorii pro jednotky pozarni ochrany pfi mimoiadné
udalosti, pfedstavuje dvé zakladni podminky. Prvni je nutnost instalace klicovych trezora
pozarni ochrany do mist, kde se pfedpoklada pfijezd jednotek pozarni ochrany a to vcetné
technickych a technologickych prostorti. Druhd je stanoveni podminky na osazeni zamki
vSech dveti vSech prostorit zamkovou vloZkou s objektovym generdlnim kli¢em. Cilem tohoto
pozadavku je umoznit vstup zasahujicich hasi¢ii bez ohledu na jednotku pozéarni ochrany do
kazdého prostoru bez ¢asové prodlevy nebo vyzadujici mistni znalost.

Alternativnim feSenim tohoto pozadavku je dalkové ovladani zamki vSech dveti ve vSech
prostorech, coz miize byt feSeno v ndvaznosti na misto vzniku mimotradné udalosti.

Prostort, které jsou pro vstup vazany na splnéni dalSich kvalifikacnich pozadavki, naptiklad
trafostanice, ménirny a podobné, se uvedeny pozadavek netykd nebo musi byt fesen
s ohledem na konkrétni poZadavky takového prostoru,

ad m) zajisténi orientatniho a informacniho systému vcetné zajisténi systémii nouzového
osvétleni v tunelech a technickych prostorech, ma z&kladni dva cile. Prvnim cilem
je jednoznacné a viditelné znaceni jednotlivych prostor pro zasahujici hasice, obvykle
popisem na vstupnich dvetich, které musi byt shodné s obsahem dokumentace zdoladvani
pozarii, pfi popisu mistnosti nebo prostoru lze pouzivat zkratky obvyklé a nezaménitelné.
Informacni systém musi zahrnovat také instalaci stanovenych bezpecnostnich znacek.
Druhym cilem je nutnost navrhu jednotlivych typt nouzovych osvétleni, tedy orientacni,
pro unik osob a osvétleni prostord s velkym rizikem. Nouzové osvétleni ma zejména
v tunelech vyznamnou roli pii evakuaci osob, proto musi byt navrzeno v dohodé s pozadavky
HZS hl. m. Prahy.
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2.4. Radiové spojeni - pozadavky

Po spole¢ném projednani pozadavkid na radiové spojeni mezi projektantem a zastupci
predurcenych jednotek pozarni ochrany se pro celou trasu v dotéenych prostorech stanovuji
tyto pozadavky. PoZadavky na radiové spojeni se vztahuji také na technické prostory,
ve kterych se pfedpoklada zasah jednotek pozarni ochrany.

,Pro zabezpeceni spojeni v tunelové stavbé vcetné technickych, technologickych
a obsluznych prostori, vcéetné pokryti ndastupnich ploch do cca 150m (dale jen tunelovy
komplex) nainstalovat anténni system VKV 160 MHz, konkrétné frekvence objektového
prevadeéce pro duplexni par A8 s kmitocty Tx164,95Mhz a Rx 160,35Mhz s CTCSS 189,9Hz
(frekvence jsou uvedeny z pohledu prevadéce).

Moznost pripojeni prenosného analogového prevadece s pripojnymi misty na portalech,
pripadné v dalsich lokalitach. Anténni systéem (vyzarovaci kabel) rozdelit nezavisle
do pozarnich usekii, aby v pripadé prohoreni ¢i poskozeni kabelu byla v dalsich usecich
nadale mozny provozu.

Pro moznost komunikace s operacnim stiediskem HZS CR a pro soucinnost v rdmci
analogové radiové sité se dale pozaduje pokryti tunelového komplexu frekvencemi

A4 Tx 164,90Mhz, Rx 160,30Mhz CTCSS 146,2Hz a

Al12 Tx 165,15Mhz, Rx 160,55MHz CTCSS 103,5Hz.

Pokryti pro digitalni radiovy systém Pegas ve standardu TETRAPOL ve stejném rozsahu jako
vySe uvedené pokryti pro analogovy radiovy systém. Pro potieby operacniho Fizeni
pozadujeme minimadlné moznost vstupu do 2 TKG, pro soucinnostni komunikaCi 1 TKG
a pro vedeni zasahu 2 TKG.

Pro potreby taktického rizeni doplnit anténni systém v tunelovém komplexu také pripojnymi
body pro zapojeni nezavislého digitalniho prevadéce IDR DRS Pegas ve stejném rozsahu jako
u prenosného analogového prevadece.

Uvedené podminky musi byt splnény a respektovany ve vsech dalSich ptislusnych castech
projektové dokumentace.
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2.5. Vétrani tunelovych staveb

Vétrani tuneltl je zakladnim kritériem jak pro bezpe¢nost osob Vv tunelu, zasah jednotek
pozarni ochrany, tak také pro minimalizaci Skod zplisobenych pozarem a jeho negativnimi
ucinky, zejména tepelnymi a pAsmem zakoufeni.

Vétrani tunelu Veleslavin je navrzeno tak, aby bylo zajisténi vySe uvedenych zdkladnich
pozadavkd. Schéma viz dale. Vétrani tunelu letiSté je navrzeno jako soucast vétrani
shromazd’ovaciho prostoru Zelezni¢ni stanice Praha — Letist¢ Vaclava Havla.
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2.6. Operativné taktické studie

V dalSim zpracovani projektové dokumentace musi byt zpracovany podrobné rozbory
moznosti zasahu jednotek pozéarni ochrany, které musi byt provazany s obsahem pozarné
bezpecnostnich feSeni. Tyto rozbory se budou zpracovavat formou Operativné taktickych
studii podle podminek uvedenych v Metodickém ndvodu na zpracovani dokumentace
zdolévani pozara a pozadavky predpisti.

Ptredpoklada se zpracovani Operativné taktické studie pro:

horka udalost

studend udalost

estakada ne ano
tunel Stromovka ano ano
tunel Veleslavin ano ano
tunel leti§t€ vcetné ano ano

zelezniéni stanice

Ptredpokladané sily a prostfedky pro jednotlivd vybrana mista feSeného useku zelezni¢ni traté.
Podklady jsou zpracovany na zaklad¢é poskytnutych informaci zastupct jednotlivych jednotek
pozarni ochrany.

2.7. Zasah jednotek pozarni ochrany v Zelezni¢nim tunelu — zasady posouzeni

Pti jakékoliv mimofadné udalosti na celé trase musi byt zastaven Zzelezni¢ni provoz
ato ve vztahu na konkrétni provozni podminky. Zékladem feSeni musi byt vzdy hledisko
dojeti vlakové soupravy do stanice nebo zastavky, aby cestujici mohli vystoupit. Toto musi
byt feSeno vlakovym dispeCinkem a projektovd dokumentace musi byt v tomto pozadavku
v dalSich stupnich takto feSena. Mimo jiné se tento pozadavek tyka identifikace polohy
vlakové soupravy a moznost komunikace vlakového dispecinku se strojviidcem.

Ve vztahu k evakuaci osob v tunelech se pfedpoklada v ptipadé nedojeti vlakové soupravy

do stanice nebo zastavky:

— u tunelt jednokolejnych evakuace osob s pouzitim zachrannych cest do sousedni tunelové
trouby,

— u tunell dvoukolejnych je u Zeleznicni stanice Veleslavin navrzeno nucené vétrani
v navaznosti na vétrani objektu této stanice, u tunelu Stromovka se bude jednat o evakuaci
0sob v navaznosti na konkrétni situaci pohybu koufe a polohu, stratifikaci neutralni
roviny,

— v tunelu u letisté je navrZeno vétrani spolecéné s prostory podzemni zelezni¢ni stanice.

Pro posuzovéni zasahu jednotek pozarni ochrany v Zelezni¢nich tunelech se stanovuji tyto
zasady a to jak pro tunely jednokolejné — jeden tubus, tak pro tunely dvoukolejné.
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Zhodnoceni zasahu JPO v tunelu
Obvyklé rozméry dvoukolejné tunelové trouby vyplyvaji z nasledujiciho obrazku.
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Pro provedeni hasebniho zasahu v tunelu se predpokladad pozar vlakové soupravy a hasebni
latka voda. To samoziejmé za splnéni podminky, ze v tunelu bude prokazateln¢ preruseno
dodavka elektrické energie, samoziejmé vyjma napdjeni elektrickych zafizeni, jejichz funkce
musi byt 1 v pribéhu pozaru zachovéna.

Siika tunelové trouby je piiblizné $itka 11 m, vyska pfiblizné 9 m. Na uvedenou Sitku

tunelové trouby nelze ucinné nasadit vice nez 2 C proudy s kombinovanymi proudnicemi

takto:

— 1. proud C na haSeni

— 2. proud C na haSeni

— 3. proud C na zajisténi hasi¢li u obou proudi a ochlazovani horni vrstvy akumulovaného
tepla pod vrcholem tunelové trouby.

Spotieba vody

Na stranu bezpeénosti se uvazuje s Qpr = 500 | . min! po dobu 60 minut.
Qpotz = 3 proudy X Qpr 500 x 60 minut = 90.000 |

Uvedeny objem potieby vody je piiblizné 100 m>.

Pocet druzstev pro haSeni pozaru ND

Pocet proudi na jedno druzstvo (Npm) 2
Pocet proudit N 3
Pocet druzstev Np 2
Pocet stiikacek na haseni pozaru Na

Vykon Cerpadla Qc 2000

14



Na =Q/0,75 . Qc 1
Pocet hasici k provedeni hasebniho zasahu Nna

Pocet hasicli na 1 proud ki 2

Nua = 1,25 . (k| . Npr) 8
Ochranna doba T, vzduchového dychaciho pfistroje
Pocatecni tlak v 1ahvi (MPa) 30
Vodni objem lahve (1) 6,8
Plicni ventilace v | . min 35

Vypocet je véetné povinné rezervy 25%.

Predpokladana prace stfedné tézka

Ochranna doba (min.) 43,71

V Metodickém navodu pro zpracovani dokumentace zdolavani pozard (MV, GR HZS CR,
autor Dr. Ing. Zden€k Hanuska) jsou uvedeny nasledujici hodnoty pro prostory garaze. Tyto
hodnoty byly pfevzaty pro uvazovany pozar v prostoru tunelu, kde by doslo k pozaru
zelezni¢ni soupravy.

Pti uvazovaném zéasahu v §ifi tunelové trouby je pozadovana intenzita dodavky vody 551.m.
min. . Pfi uréené linearni rychlosti Sifeni pozaru 0,8 m . min.” je v uvedeném dokumentu
ur¢ena doba od nasazeni do lokalizace 5 minut.

Udaje prevzaty z Metodického navodu pro zpracovani DZP

Intenzita dodavky vody na obvod 551.m.min?
Intenzita dodavky vody na plochu 111.m? . min?t
Plocha haseni 5.5m=25m?
Obvod haseni 5m

Potifebna intenzita dodavky vody na obvod 5.55=2751.min*!
Potfebna intenzita dodavky vody na plochu 25.11=2751.min"?
Pritok proudnici TurboJet 3751. min?

Cas od nasazeni do lokalizace 5 minut

Pro nasazeni a spotiebu vody jsou stanoveny 3C proudy, u kterych je nutné pocitat
s pratokem vody proudnici, coz je 375 1. min™.

Pocet hasicii pro 1 C proud 2

Pocet hasica celkem 3.2.1,25=7,5=8 hasict

Vyse uvedené nasazeni 2 C proudl na haseni a 1 C proudu na ochranu zasahujicich hasici
je prokazéno jako dostatecné. Soucasné¢ je uvazované nasazeni 3 C proudll navrzeno

na zéklad¢ praktickych zkuSenosti a ze studia haSeni pozart v tunelech.

DalSi poZadavky:

4 hasici pro provedeni prizkumu v tunelu, poptipad¢ v jeho okoli,

2 hasici pro osazeni ¢erpaciho stanovisté pro dopliovani CAS,

1 hasi€ pro pfipadné manualni ovladani vétrani tunelu nebo Zeleznicni stanice.

Celkem se tedy jedna o 12 +4 + 2 + 1 = 19 hasict.

Tyto sily a prosttedky jsou uvedeny u jednotlivych vybranych mist na Zeleznicni trati.
Uvedeny pocat hasicli u proudu je primarni a je vzdy splnén tak, aby po piijezdu a provedeni
priazkumu bylo mozné zacit pozar hasit. Dalsi uvedené ¢innosti budou plnény podle dojezda
jednotlivych jednotek pozarni ochrany.
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Pro vlastni zésah jednotek pozarni ochrany v tunelu bude pii pozaru podle vyse uvedenych

vypoctil potieba:

— instalace pozarniho potrubi (viz CSN 73 7508 — ¢&l. 12.4.3 Vzdalenost mezi vytokovymi
ventily mize byt maximalné¢ 80 m. Na obou koncich nezavodnéného pozarniho potrubi
se osazuje tlakova hrdlova spojka. Ukonceni nezavodnéného pozarniho potrubi
se navrhuje v prostoru nastupni plochy. Pozarni nezavodnéné potrubi se navrhuje podle
CSN 73 0873.); plnici misto pro poZarni potrubi v tunelu se musi instalovat u kazdého
portalu, kam je ur€en pfijezd jednotek pozarni ochrany a soucasné se musi v projektové
dokumentaci fesSit zavodnéni pozarniho potrubi v dotéeném useku tak, aby toto bylo
zavodnéno nejdéle pii ptijezdu prvni jednotky pozéarni ochrany na ur¢ené misto pro zasah,

— pro zasah v tunelu bude nutné nasadit 3 C proudy, to znamena minimalné 8 hasic¢t s tim,
ze se musi po cca 20 minutdch uvazovat s jejich stfidanim. Uvedené sily a prostredky
jednotek pozarni ochrany toto umoznuji. Dychaci technika je v CAS dostatecna
pro uvedené stiidani hasica, popiipadé se povola chemicka sluzba se zasobou dychaci
techniky.

— U tunelovych propojek bude instalovano pozarni potrubi.

Zasoba vody pro haseni v tunelech bude zajisténa:

— v CAS jednotek PO, které budou na misto zasahu vyslany a sou¢asné

— v pozarnich nadrZich pro tunely, vodni objem nadrze se podle CSN 73 7508 poZaduje
minimalné 100 m®,

Nelze vyloucit, ze v dal§im stupni projektové dokumentace bude navrzeno zfidit u pozarnich

nadrzi Cerpadla, ktera jesté pred piijezdem jednotek pozarni ochrany budou cerpat vodu

do pozarniho potrubi v dotéené Casti tunelu, popiipadé i do pozarniho potrubi v Zelezni¢ni

stanici.

Vnéjsi hydranty musi byt vzdaleny nejdale 100 m od Zelezni¢ni stanice a 200 m mezi sebou.

Potrubi DN minimalné 150 mm musi zabezpeéit dodavku vody alesponn 14 1.s?,

u nejnepiizniveji polozeného hydrantu musi byt zajistén staticky pretlak 0,2 MPa. Doporucuje

se vzdy osazeni nadzemniho hydrantu DN150.
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a ¢asy jizdy — Zelezniéni stanice Bubny

Stanice Bubny
12 11,2
10.3 10,5
10
8,4 -
7,7 B
-‘E 8
=
Z 6
=]
5 4,3
S 4 3,6 52
2,7
2 I I
0
HZS P HS03 HZP P HSO1 HZS P HS02 HZSP DP - Hostivaf HZSP S7
W Vzdalenost (km) m (as jizdy (min) teoreticky

Pocet hasici Objem vody (I) v CAS
12 12000
10 4000
12 12000
8 11200
6 10500
48 49700
IPO Piedpokladané SaP v I. stupni PP
HORKA UDALOST
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 1+5, 1+3, 1+1
HZP P HS01 2x CAS 20, 1+5, 1+3
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP DP - Hostivar CAS 20, CAS 30 1+5, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 48 hasicli a zdsoba vody v CAS bude 49 700 litrii vody. Pfedpoklada se,
Ze tyto sila a prostiedky budou postacovat k provedeni zasahu pifi pozaru jak vlakové

soupravy, tak také pti pozaru v technickych prostorech.
Soucasné¢ se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou

postacovat pro zasah technického charakteru.
Jednotka HZSP DP je uvazovana vzhledem k navaznostem na prostory metra.
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni zastavka Vystavisté

Zastavka Vystavidté

14
12

10

12,5
10,1
9,4
2 7,6
6
4,8
4 3,6
2 1,2 1.6 I
) m B

Cas jizdy (min)

HZS5 P HS03 HZP P H501 HZS P HS02 HZSP S7
m Vzdalenost (km)  m Cas jizdy (min) teoreticky
Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
12 12000
10 4000
12 12000
6 10500
40 38500
IPO Piedpokladané SaP v I. stupni PP
HORKA UDALOST
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 1+5, 1+3, 1+1
HZP P HS01 2x CAS 20, 1+5, 1+3
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 40 hasicl a zdsoba vody v CAS bude 38 500 litri vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zasahu pii pozaru jak vlakové
soupravy, tak také pti pozaru v technickych prostorech.

Soucasné se piedpoklada, Zze uvedené sily a prostiedky jednotek poZzarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni tunel portal Stromovka

Tuel Stromovka portal

25

21,9
20
16,4
14,3
10,7
7,6
6,7 ’
5,6 5 ' 57
5 [ I I I I I

HZS P HS03 HZP P H502 HZS5 P H501 HZSP DP - Hostivaf HZSP S7

[y
[¥a]

Cas jizdy (min)
=
(=]

W Vzdilenost (km) m Cas jizdy (min) teoreticky

Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
12 12000
10 4000
12 12000
6 10500
40 38500
IPO Predpokladané SaP v L. stupni PP
HORKA UDALOST
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 145, 1+3, 1+1
HZP P HS01 2x CAS 20, 1+5, 1+3
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 40 hasi¢t a zasoba vody v CAS bude 38 500 litrii vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zasahu pii pozaru jak vlakové

soupravy, tak také pti pozaru v technickych prostorech.
Soucasné¢ se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni stanice Dejvice

25

20

15

Cas jizdy (min)

10

6,7
5

5,6
5 4,2 I I
O I
HZS P HS03 HZP P HS02

mVzdélenost (km)

Stanice Dejvice

21,9
16,4
14,3
10,7
7,6
5,7 I

HZS P HSO1 HZSP DP - Hostivai HZSP S7

m Cas jizdy (min) teoreticky

Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
12 12000
12 12000
10 4000
) 11200
6 10500
48 49700
IPO Piedpokladané SaP v 1. stupni PP
HORKA UDALOST
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 1+5, 1+3, 1+1
HZP P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZS P HS01 2x CAS 20, 1+5, 1+3
HZSP DP - Hostivar CAS 20, CAS 30 1+5, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 48 hasicli a zdsoba vody v CAS bude 49 700 litrii vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zasahu pii pozaru jak vlakové
soupravy, tak také pti pozaru v technickych prostorech.

Soucasné¢ se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.

Jednotka HZSP DP je uvaZzovana vzhledem k navaznostem na prostory metra.
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Vzdalenosti jizdy jednotek poZarni ochrany a Casy jizdy — Zelezni¢ni zastavka Veleslavin

Stanice Veleslavin

30

24,5

25
18,4
11,6
10,1
8,7
4,7
5 3,5 I

HZP P H502 HZS P HS03 HZSP DP - Zlitin HZSP 57

M
(=]

Cas jizdy (min)
=
(%3]
o
(%3]

[y
[=]

m Vzdalenost (km) m Cas jizdy (min) teoreticky

Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
12 12000
12 12000
6 2200
6 10500
36 36700
IPO Piedpokladané SaP v I. stupni PP
HORKA UDALOST
HZP P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 1+5, 1+3, 1+1
HZSP DP - Zli¢in CAS 20, 1+5
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 36 hasict a zadsoba vody v CAS bude 36 700 litri vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zdsahu pii pozaru jak vlakové

soupravy, tak také pii pozaru v technickych prostorech.
Soucasné se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou

postaCovat pro zasah technického charakteru.
Jednotka HZSP DP je uvaZovéana vzhledem k navaznostem na prostory metra.
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni zastavka Dlouha Mile

Dlouha Mile
40 36,7
35
30 27,5
= 25 22,7
E
= 20
E 17
8 15
10
4,9 53
© ml 2
, N [l
HZSP LP HZP P HS02 HZS P HS08 HZSP S7
Nazev osy
B Vzdalenost (km) m Cas jizdy (min) teoreticky

Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
8 8500
12 12000
12 12000
6 10500
38 43000
IPO Pfedpokladané SaP v I. stupni PP
HORKA UDALOST
HZSP LP 2x CAS 30, 1+3, 1+3
HZP P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZS P HS08 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+4, 1+1

Na misto se dostavi 38 hasic¢t a zasoba vody v CAS bude 43 000 litra vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zdsahu pii pozaru jak vlakové
soupravy, tak také pii pozaru v technickych prostorech.

Soucasné se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.

Vyse uvedené konstatovani se vztahuje i na oba kratké tunely u této Zeleznicni zastavky.

cvwvr
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Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a ¢asy jizdy — Zelezni¢ni portal tunelu letiste

Portal tunelu LVH

35

32,0
30
26,3
25 24
19,7
20
15
10,8
10 81
5
0,75 1,0
[ BN |

Cas jizdy (min)

HZSP LP HZP P HSO2 HZS P HSO8 HZSP S7
m Vzdélenost (km)  m Cas jizdy (min) teoreticky
Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
8 8500
12 12000
12 12000
6 10500
38 43000
IPO Piedpokladané SaP v I. stupni PP
HORKA UDALOST
HZSP LP 2x CAS 30, 1+3, 1+3
HZP P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZS P HS08 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 38 hasicl a zdsoba vody v CAS bude 43 000 litri vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zasahu pii pozaru jak vlakové
soupravy, tak také pfi pozaru v technickych prostorech.

Soucasné¢ se predpoklada, ze uvedené sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.

Jednotka HZSP LP je uvazovana jako nejblizsi jednotka mistopisn€é a soucasné je tento
prostor soucasti Zelezni¢ni stanice LetiSt€¢ Vaclava Havla, kde jsou pfim¢ vazby na letiStni
terminal.

24



Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni stanice LVH

Stanice LVH
40
35,2
35
* 27.3 26,4
= 25
E 20,5
-E 20
§ 15
11,3
10 8,5
5 - - I I
o m B
HZSP LP HZP P HS02 HZS P HS08 HZSP 57
m Vzddlenost (km) m Cas jizdy (min) teoreticky
Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
8 8500
12 12000
12 12000
6 10500
38 43000
IPO Predpokladané SaP v L. stupni PP
HORKA UDALOST
HZSP LP 2x CAS 30, 1+3, 1+3
HZP P HS02 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZS P HS08 2x CAS 20, CAS32,1+5, 1+3, 1+1
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1

Na misto se dostavi 38 hasi¢t a zasoba vody v CAS bude 43 000 litri vody. Pfedpoklada se,
ze tyto sila a prostfedky budou postacovat k provedeni zasahu pii pozaru jak vlakové
soupravy, tak také pti pozaru v technickych prostorech.

Soucasné¢ se predpoklada, ze uvedené sily a prostfedky jednotek pozarni ochrany budou
postacovat pro zasah technického charakteru.

Cvwr

prostor soucasti zelezni¢niho tunelu stanice LetiSté Vaclava Havla, kde jsou pfimé vazby na
letiStni terminal.

Vyse uvedené vypocty byly provedeny podle metodického navodu, HZS hl. m. prahy bude
provadét sitovou analyzu, kdy bude provadét redlné zkusSebni dojezdy k vytipovanym mistim
na zelezni¢ni trati v rizné dny a v riznych dennich hodinach.
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2.8. Veleni u zdsahu

Veleni u zasahu se piedpoklada, ze bude ur¢eno podle piedpisovych zasad a to takto:

— velitel prvni jednotky poZarni ochrany, ktera se dostavi na misto jako prvni,

— velitel mistné piisluné jednotky, coZ je v prostorech SZ velitel jednotky HZSP SZ,

— fidici distojnik kraje a to v piipad¢ nasazeni sil a prostfedkli odpovidajicich III. stupni
pozarniho poplachu.

2.9. Rozdily mezi jednokolejnymi a dvoukolejnymi tunely

V piipadé pozaru vlakové soupravy v tunelu plati bez ohledu na typ tunelu (Zeleznice, metro,
tramvaj) zasada, Ze vlakova souprava musi dojet do stanice nebo mimo tunel za kazdych
okolnosti. V pifipadé, ze dojde k takové zavadé nebo nehod¢, kdy je znemoznén pohyb
vlakové soupravy, nastava situace, kdy se musi podle pfedem stanovenych podminek provést
evakuace 0sob a zasah slozek I1ZS.

PoZér v tunelové troubé ma shodné projevy ve vSech tunelovych prostorech, at’ jiz se jedna
o tunely silni¢ni, Zelezni¢ni nebo metro. Teplo a koui se v nevétrané tunelové troubé Sifi
Vv zavislosti na acrodynamickych podminkach a nelze jeho §ifeni pfedem piesn¢ odhadnout.
Ve vzduchotechnicky (nuceng) vétrané tunelové troubé lze negativni ucinky pozaru (teplo
a kouf) usmérnovat prostiednictvim regulace proudéni vzduchu, a to jak v objemu vétraciho
vzduchu, tak vjeho sméru a rychlosti. Tento zptusob vétrani vyzaduje jeho naplanovani
(zapracovani do projektu) jiz ve fazi izemniho fizeni, a dale investi¢ni ndklady do vlastniho
vzduchotechnického =zafizeni, kabelaze a zejména zaloznich zdroja. Neopominutelnou
skutecnosti je také zvySeny rozsah provoznich pozadavkl, naptiklad zkouSeni, revize
jak ve vztahu kevakuaci osob, tak ve vztahu k posouzeni moZnosti zdsahu sloZek
integrovaného zachranného systému, zejména jednotek pozarni ochrany.

Jednokolejné tunely je nutné posuzovat z hlediska podminek evakuace osob a ucinkd pozaru
jako dva samostatné prostory. Kazdy tento prostor, tunelova trouba, musi tvofit samostatny
pozarni usek. Podle podminek ptedpisti se mezi témito dvéma tunelovymi troubami ztizuji
zachranné cesty (tunelové propojky).

Evakuace osob v jednokolejnych tunelech je specificka tim, Ze osoby opusti pozarem
zasazenou tunelovou troubu nejbliZsi tunelovou propojkou/propojkami do sousedni tunelové
trouby, kterd se povazuje za prostor, kde jsou osoby zachranény (neplisobi na n¢ negativni
ucinky pozaru). Neni proto dulezité, jaka je vzdéalenost od mista udalosti v tunelové troubé
k portalu tunelu.

Zasadni skute¢nosti je vSak to, Ze neni uCinky pozaru ohroZen provoz Vv protisméru, ktery
probiha v sousedni tunelové troubg, ktera je jinym pozarnim usekem. Toto je zasadni rozdil
oproti chapani u¢inkl pozaru v jednokolejné a dvoukolejné tunelové troubé.

U jednokolejnych tuneld je mozZnost zajistit evakuaci osob:
- zachrannou cestou (tunelovou propojkou) do sousedni tunelové trouby;
- zachrannou cestou na volné prostranstvi (obvykle nad tunel);
- vychodem na portal mimo tunel.

Dvoukolejné tunely piedstavuji z hlediska podminek evakuace osob a U¢inkli pozaru
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tohoto stavu na stranu bezpe¢nosti pfitomnych osob pii jejich evakuaci v podminkach pozaru
jsou predpisové stanovené maximalni vzdalenosti vychodd na volné prostranstvi nebo
do soubézné zachranné cesty. Soucasné je zde riziko, Ze pii ptijezdu vlaku v protisméru bude
pocet evakuovanych osob a objem zachrannych praci dvojnasobny, protoze protijedouci vlak
bude ve stejném prostoru, pozarnim useku, jako vlak, u kterého doslo k pozaru.

U dvoukolejnych tunell je moznost zajistit evakuaci osob:
- z&chrannou cestou na volné prostranstvi (obvykle nad tunel);
- vychodem na portal mimo tunel;
- zachrannou cestou, kterou tvoii sousedni tunelova trouba (zachranna chodba) ziizena
soubézné s osou tunelové trouby.

24

slozek 1ZS v ptipad¢ mimoradné udalosti v tunelu. Soucasné je to vSak zplisob nejvice €inny
a nejvice bezpecny.

Ve svém vysledku to znamena, Ze se razi nebo hloubi a vytvarii o jednu tunelovou troubu vice.
Tato varianta vyZaduje jeji navrh jiz ve fazi zpracovani projektové dokumentace pro uzemni
fizeni.

2.10. Délka tunelu

Z hlediska pozadavkii na feSeni tunelovych staveb se ve vySe uvedenych piedpisech
a v predpisech souvisejicich jejich rozsah vztahuje i k délce tunelove trouby.

Délka tunelove trouby mé z hlediska pozarni bezpeénosti vztah zejména k délce Unikové cesty
(ve svém vysledku se jednéd o Cas, za ktery osoby dosdhnou bezpe¢ného mista), charakteru
Sifeni koufe a tepla pii pozaru, moznostem odvétrdni a podminkdm pro zisah jednotek
pozarni ochrany.

Obecné plati zasada, ze ¢im je tunelova trouba delsi, tim narocné&jsi jsou pozadavky piedpist
na vyse zminéna kritéria.

Pti hodnoceni podminek pozarni bezpecnosti a pozadavkii na vybaveni posuzované trasy
Zelezni¢ni trati Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin budou pro jednotlivé varianty popsany
pozadavky predpisti z hlediska délky tunelu, a to zduvodu poskytnuti informaci jak
projektantovi, tak investorovi pro jejich rozhodovani o volbé, piijeti varianty.

2.11. PoZarni zatiZzeni v tunelu a Zelezni¢nich soupravach

PoZarni zatiZeni je pojem, ktery se v oboru pozarni bezpecnosti pouziva k vyjadieni mnozstvi
hotlavych latek. Udava se v kilogramech na jednotku plochy, na 1 m2 Pozarni zatizeni
predstavuje ekvivalentni hodnotu vyhtevnosti kazdé hotlavé latky bez ohledu na jeji formu,
skupenstvi ¢i disperzitu. Neni proto rozhodujici, zda se v dal$im textu bude jednat o dievo,
plasty, textil, ale o mnozstvi tepla, které se uvolni pfi shoteni. Tyto hodnoty jsou stanovovany
na zakladé zkuSebnich predpisti platnych v ¢lenskych stitech Evropského spolecenstvi.
DalSim kritériem vztahujicim se k poZarnimu zatiZzeni v Zelezni¢nich soupravach a kolejovych
¢i silni¢nich vozidlech obecné je tfida reakce na ohen (hoflavost), poptipadé doplikova
kritéria, jako je naptiklad rychlost Sifeni plamene po povrchu, toxicita zplodin hoteni
a odkapavani hoticich kapek v podminkéch poZzaru.

Cely tento soubor kritérii se ptedpisové uvadi jako pozadavky na vybaveni jak tunelt a jejich
souvisejicich prostorti, tak vybaveni Zeleznicnich lokomotiv a Zelezni¢nich vagont.
Pro uplnost Ize dodat, Ze obdobny princip stanovovani kritérii plati také pro osobni vozidla,
autobusy, trolejbusy, tramvaje a metro.
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Z vyse uvedeného vyplyva, Zze ¢im méné bude v tunelové troubé a v zelezni¢ni soupraveé
obsazeno hoflavych materidli, ¢im méné toxickych zplodin pii hofeni budou produkovat
a tak dale, tim budou niZsi hodnoty parametrti pozaru v tunelu.

V dalsi c¢asti tohoto materidlu je zcela netypicky popséna varianta, kdy pii dokoncené
evakuaci osob muze byt vyhodnéjSi neprovadét zasah jednotkami pozarni ochrany,
ale ponechat poZar jeho volnému rozvoji a zésah jednotek pozarni ochrany vést jako pasivni.

V této souvislosti je nutné blizsi hodnoceni provadét az po dodani podkladii vztahujicich
se k vlakovym soupravam, které budou na posuzovaném useku zelezni¢ni trati nasazeny
a provozovany.

Podle poskytnutych informaci budou na zelezni¢ni trat’ nasazovany typové vlakové soupravy,
které jsou nasazovany u zelezni¢nich dopravcti i v zahranici. Jednim z typickych znaki téchto
vlakovych souprav je snaha vyrobcl snizovat mnozstvi hotlavych latek ve vagénech a jejich
vybaveni. Konkrétni typ vlakové soupravy zatim neni uréen. Lze proto piedpokladat,
Ze z hlediska pozarni bezpecnosti budou do budoucnosti vlakové soupravy kvalitativné lepsi.
Tunelova trouba se podle podminek ptfedpistt navrhuje v VII. stupni pozarni bezpecnosti.
Pro tento stupeni pozarni bezpenosti se pozaduje pozarni odolnost konstrukci tunelu
180 minut. Vzhledem ktomu, Ze pozarni zatiZzeni vlakové soupravy neni vysSi nez
180 kg - m? a se zakladnim principem, Ze z 1 m? odhoti za dobu 1 minuty piiblizn& 1 kg
dfeva, je jednozna¢né, ze doba pozarni odolnosti konstrukce tunelu je del§i nez doba
ptedpokladaného pozaru. Z tohoto hlediska je tedy varianta ponechani volného rozvoje
pozaru bez nasazeni hasebni latky, vody, piijatelnd a neni predpoklad vzniku domino efektu.

2.12. Ridici systém dopravy

Ridici systém dopravy, respektive jeho inteligence a technickd turoveit v ndvaznosti

na schopnost systémové integrity dotcenych celki soustavy, ve které maji bezpe¢nostni prvky

nadfazenou funkci a zajisténé podminky jejich ptisobeni, je vzdy zakladnim Kkritériem
pii zpracovani scénarit rizik, které je predpisy vyzadovano.

Zakladnimi prvky fidiciho systému dopravy, které pii zpracovani scénditi rizik urcuji

vyslednou hodnotu rizika, jsou naptiklad:

- samoc¢inné sledovani pohybu/polohy vlakové soupravy v celé trase jizdy se schopnosti
urcit konkrétni polohu vlakové soupravy v piipadé vzniku mimotadné udalosti;

- detekce pozaru nebo jeho projevi ve vlakové souprave;

- moznost ohlaseni zjisténého pozaru z tunelové trouby do mista fizeni dopravy (tlacitkovy
hlasi¢ EPS);

- kamerovy dohled v celé trase nebo v ¢asti trasy, zejména na portalech a v tunelovych
troubach;

- zpusob oznameni pozaru vlakové soupravy do mista fizeni dopravy s ndvaznym
samoc¢innym nastavenim algoritmu fizeni dopravy tak, aby dosSlo k fizenému procesu
zastaveni dopravy (nevjeti dalSi soupravy do ohroZzeného useku);

- zajiSténi prenosu informace o pozaru na celém useku trasy predurCenym jednotkdm
poZzarni ochrany;

- schopnost zajistit pienos signalu telefonniho ¢i radiového spojeni v celé délce trasy
a soucasné¢ i pfenos radiového signalu jednotek pozarni ochrany (slozek 1ZS);

- moznost dalkového nebo samoc¢inného vypinani elektrickych zatizeni v celé delce trasy
Vv pfipadé vzniku pozaru; anebo

- zabezpeCeni dodavky elektrické energie pro zafizeni, ktera i v podminkach pozaru musi
zustat v provozu (pozarni vétrani, nouzové osvétleni a tak dale).

28



2.13. Moznost ohlaseni pozaru v tunelu

MozZnost ohl&Seni poZaru v tunelu je feSena navrzenymi draznimi telefony. Jedna se o pevné
zabudované telefony na sténdch tunelové trouby. Tyto telefony jsou piednostné urCeny
Z provoznich divodi pro personal. Jejich vyuziti v ptipadé vzniku pozaru je posouzeno velmi
kladné.

DalSi moznosti, jak zjistit poZar v tunelu je navrZena systém elektrické poZarni signalizace.
Vyvedeni signdlu o pozaru musi byt feSeno na vSechna mista, opera¢ni stiediska
pfedur¢enych jednotek pozarni ochrany a to v ndvaznosti na adresaci mista hlaSeni pozaru.
Zde se jedna o moznost aktivovat predurcené jednotky pozarni ochrany podle mista pozaru,
protoze se u vétsiny piipadt bude jednat o spolecny zasah jednotek HZS:

— hl. m. Prahy,

- SZ,

— Letist€ Vaclava Havla,

— Dopravnich podnik hl. m. Prahy.

2.14. Zasah jednotek pozarni ochrany v tunelu

Zésahy jednotek poZarni ochrany v tunelovych troubach, které nejsou nucené vétrany,
pii pozaru vlakové soupravy jsou vzdy vysoce naroné a vyznamné také zavisi na aktudlni
meteorologické situaci se zohlednénim podélného profilu. Muze se jednat o situace, kdy zdsah
nelze provést jako ucinny.

Pro tyto situace je nutné zvaZit miru rizika ohrozeni zdravi a zivotd zasahujicich hasi¢u.
Je proto redlné zvazit, zda pii dokoncené evakuaci osob lze z hlediska taktického ftizeni
zasahu provadét pouze zabezpeCovaci Cinnosti s absenci vlastniho z&sahu vodou do pasma
piipravy a pasma hoteni.

V piipad¢€ této varianty dojde i za pfitomnosti jednotek pozarni ochrany k pribéhu volného
rozvoje pozaru ve vSech jeho étyfech fazich. To ve svém vysledku znamena, Ze v tunelu dojde
k vyhoteni vsech hotlavych latek.

Pfi zohlednéni vSech souvislosti zustava jedinym rizikem poruseni stavebni konstrukce tunelu
tepelnymi ucinky pozaru s naslednou moznosti ztraty stability stén tunelové trouby.

Dale lze pro ucinny zédsah jednotek pozarni ochrany navrhnout, aby VZT zatizeni mohlo byt
také vyuzito pfi pozaru, popiipadé jej vyuzit jako vzduchovou clonu s cilem minimalizovat
hustotu koufte, ktery se v tunelu $iti v zavislosti na ucinném vétrani.

2.15. Nejslozitéjsi varianta pozaru

V souvislosti se zpracovanim analyzy rizik a v navaznosti na pozadavky piedpisi na tseku
pozarni ochrany platnych v Ceské republice bude nutné zpracovat posouzeni moznosti
pro evakuaci osob a U¢inny zasah jednotek pozarni ochrany. Tato analyza rizik bude
pro vybranou variantu zpracovana v dalSim stupni projektové dokumentace v koordinaci
s pozadavky HZS hl. m. Prahy.

vvvvvv

vvvvvv

pro tyto stavy:

- poZzér vlakové soupravy, ktera je schopna dojet mimo tunel nebo do stanice;

- pozér vlakové soupravy, kterd z objektivnich piiin zlstala stat v tunelové troubé
na zacatku stoupani tratového useku;
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- pozéar vlakove soupravy, ktera z objektivnich piicin zustala stat v tunelové troubé pied
vrcholem stoupani tratového useku;

- poZzér vlakové soupravy mimo tunel, avSak v mistech, kde je tratovy tsek zastieSen nebo
kde jsou instalovany protihlukové stény.

projektové dokumentace bylo uvazovano s provedenim cvic¢eni jednotek pozarni ochrany pied

uvedenim tratového useku do provozu.

Bez ohledu na pozadavky pravnich ptedpisii Ize predpokladat, Ze pro celou zelezni¢ni stavbu
Praha-Bubny — Praha-Ruzyn¢ — Praha-letist¢ Vaclava Havla, je nutné zpracovat dokumentaci
zdolavani pozara v¢etné moznosti evakuace osob v celé délce trati (Useky s protihlukovymi
sténami, hluboké zatezy, zastieSené stanice a mezistanicni useky), jako informacéni podporu
pro velitele zasahu, a to nejen pii pozaru, ale i pfi vSech jinych mimotadnych udélostech,
pfi kterych zasahuji slozky IZS.

2.16. Rizika a projednatelnost jednotlivych variant

Rizika a nebezpeci predstavuji stavy, které je nutno predem redlné piedpokladat, klasifikovat,
odhadovat moznosti jejich feSeni a v ndvaznosti na to navrhovat, vyZadovat a stanovovat
odpovidajici opatieni.

Zakladnim kritériem pii hodnoceni rizik musi byt =zajisténi takovych objektivnich
a optimalnich podminek, které v navaznosti na rozsah navrzenych a realizovanych opatieni
zabezpeCi, ze pii vzniku rizikové situace nastane takova reakce systému, Ktera zajisti,
Ze se udalost nebude dale negativné rozvijet tak, aby nastal jeji piechod do krizového stavu,
ale naopak, ze se ze stavu kritického (nebezpeéného) navrati zpét do stavu normalniho
(do oblasti s prijatelnymi riziky).

Posouzeni rizik lze zpracovat jak kvantitativng, tak kvalitativné. Zadanym vysledkem
takového posouzeni je navrh opatfeni podle miry vzniku rizika, nebezpeci, nehody, havarie
nebo katastrofy.

Projednatelnost jednotlivych variant piedstavuje komplexni zpracovani vSech realné
uvazovatelnych hledisek a jejich porovnani ve vSech souvislostech. Zakladem
projednatelnosti je zdivodnéni ptedkladaného feSeni ve vztahu k pravnim, technickym,
provoznim, organizaénim a dal$im piedpisim s respektovanim systémové integrity jejich
pozadavkl. Systémova integrita pouzitych piedpist (zeleznice, metro, tramvaj) Se pro tyto
typy staveb zavadi, protoZe tyto stavby jsou vzdy neopakovatelné. Nelze proto ocekavat,
Ze zejména technické piedpisy mohou obsahovat vSechna hlediska a potieby piedpisového
(normového) feSeni kazdé projektované tunelové stavby. Zde je nutné umoznit a uplatnit
pouZzitelnost obdobnych feSeni z piedpist jinych tunelovych staveb, pficemz hlediskem musi
byt dodrzeni zasad bezpecnosti, provozuschopnosti a proveditelnosti, nikoliv piivod mozného
feseni pti projektovani ojedin€lych, jedinecnych staveb.

Déle projednatelnost zavisi také na vzajemné vstiicnosti jednotlivych profesi zucastnénych
na projektu a soucasné na vzajemné vstiicnosti mezi projektanty a dotéenymi organy statni
spravy, které vydavaji stanoviska, rozhodnuti nebo jiné pozadované Uredni akty.

2.17. Piijezd jednotek poZarni ochrany k zachrannym cestam (na povrchu)

Pro zajisténi piijezdu jednotek pozarni ochrany ke vstupiim do jednotlivych zachrannych cest
je vzhledem ke vSem vySe uvedenym variantam nutné doplnit nasledujici.

Piijezdové komunikace mohou byt vyuzity naptiklad jako cyklostezka, oddechova zéna
se zatravnénim av$ak s dostate¢nou unosnosti, aniz by se ve vSech piipadech, ve kterych
se vstupy do zachrannych cest navrhuji, muselo jednat vZdy o nové komunikace.
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U zé&chranné Sachty pfi hloubce vEtsi nez 15 m musi byt zfizen evakuacni vytah. Vytah musi
zajistovat bezpeCnou evakuaci osob (vCetn¢ transportu zranénych osob na nositkach)
a umoznovat piipadnou dopravu sil a prosttedki slozek IZS do prostoru tunelu.

U zéachrannych Sachet, u kterych nelze z dispozi¢nich divodi vytvofit nastupni plochu
o minimalni plose 500 m? musi byt v analyze rizik organiza¢né stanoven postup stfidani
techniky slozek IZS tak, aby byla zajiSténa moznost stfidani jednotlivych vozidel a odvoz
osob k dal$imu oSetieni.

U portélu tunelu v prostoru Stromovky nelze dispozi¢né a z hlediska chranénosti izemi zfidit
nastupni plochu pro techniku sloZek IZS v trovni kolejisté. Realné 1ze nastupni plochu véetné
piijezdovych komunikaci ziidit nad portalem tunelu. Misto pro najezd a pohyb vozidel
(techniky) v kolejisti tunelové trouby je navrzeno v misté, kde je to realizovatelné a jedna se o
misto blize k Zelezni¢ni zastavce Vystaviste.

Po zhodnoceni vSech moznych feSeni lze realné¢ navrhnout nasledujici zpisob zajisténi
piistupu slozek 1ZS k portalu tunelu a v opa¢ném sméru transport osob na nositkach.

V tomto misté se navrhuje zfidit vytah v pozici pracovni ploSiny uzaviené ochrannymi kryty
tak, aby bylo zabranéno poskozeni tohoto zafizeni vandaly ¢i zlod&ji. Pracovni ploSiny musi
umoznit dopravu 0sob na nositkach vcetné¢ doprovodného personalu mezi Grovni kolejisté
a urovni nastupni plochy nad portalem tunelu.

Zajisténi pracovni ploSiny se predpokladd masivnimi kovovymi kryty, jejichZ otevieni bude
vazano na fidici systém, respektive reZim poZzar, ¢i jinou mimofadnou udalost (Studena
udalost). Tyto pracovni ploSiny musi provozné spliovat technické pozadavky na evakuacni
vytahy, to znamenda, ze musi mit zalozni zdroj nebo musi byt umoZnéno piipojeni
elektrocentraly, ktera je ve vybavé vozidel jednotek pozarni ochrany (toto bude zaviset na
pozadovaném piikonu elektromotord, které urci projektant elektro).

Timto feSenim je splnén smysl a cil pouZitelnosti nastupni plochy pro zachranné slozky
a v principu se navrhovand pracovni ploSina posuzuje analogicky jako evakua¢ni vytah
poZadovany Vv piedpisech pro zajisténi evakuace osob na nositkach, dopravu sil a prostiedkt
slozek 1ZS.

Vytahy ve vSech stanicich a technickych prostorech mimo vytahti evakuacnich se pozaduje
projektovat tak, aby byly napojeny na zalozni zdroj a jejich vypnuti bylo mozné nikoliv
vypinacim prvkem CENTRAL STOP, ale vypinacim prvkem TOTAL STOP. Dtvodem
tohoto pozadavku je mozZnost jejich pouziti zejména pro zdsah jednotek poZarni ochrany
pii pozaru. Pokud to bude podle mistnich podminek mozne, poZzaduje se zajistit odvétrani
vytahové Sachty alesponi 10 ndsobnou vyménou vzduchu za hodinu a toto vétrani rovnéz
elektricky zapojit shodné jako elektro napéjeni vytahu.
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2.18. Popis jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek

—
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Pozarni Useky

Samostatné pozarni useky budou tvofit prostory zazemi podle podminek ptisluSnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

Pozaduje se. Je navrzena. Jedna se o vybaveni technickych prostorti Zelezni¢ni stanice.
Systém EPS bude odpovidat piedpisovym pozadavkim.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastieSeni, jehoz provedeni zabezpeci odvod koufe a tepla
pii pfipadném pozéaru tak, ze neutrdlni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zéasah
jednotek poZarni ochrany. V technickych prostorech se predpoklada vétrani pouze hygienické.
Vychody

Vychody jsou navrzeny ve vyhovujicim poctu, rozmisténi a Sitkach. Komer¢ni prostory maji
vychody mimo evakuacni trasy osob ze Zeleznicni zastavky.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do zazemi stanice si uréi SZ a musi byt zohlednéno ve vztahu
k evakuaci 0sob z zelezni¢ni stanice.

Prijezd slozek 1ZS

Ptijezd slozek IZS je feSen a navrzené feSeni vyhovuje. Parametry ptijezdové komunikace
vyhovuji normovym pozadavkim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska unosnosti vozovky.
Nastupni plocha je navrzena, jeji soucasti je plnici misto pozarniho potrubi estakady.
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Pozarni Useky

Samostatné pozarni useky budou tvofit prostory zazemi podle podminek ptisluSnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

Pozaduje se. Je navrzena do technickych prostort.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastreSeni. Technické prostory budou vétrany hygienicky.

Vychody

Oteviena zastavky s vyhovujicim navrZzenim cest pro piipadnou evakuaci osob. Vychody
z technickych prostort jsou navrzeny ve vyhovujicim poctu, rozmisténi a Sirkach.
Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpe&eni piistupu do zazemi stanice si uréi SZ.

Prijezd slozek 1ZS

Ptijezd slozek IZS je tfeSen a navrzené feSeni vyhovuje. Parametry pfijezdovych komunikaci
vyhovuji normovym pozadavkim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska unosnosti vozovky.
U zastavky je navrzena nastupni plocha, respektive nastupné plochy minimalné 500 m?,
soucasti nastupni plochy je také plnici misto pro pozarni potrubi estakady.
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Dejvice

e

PoZarni Useky
Samostatné pozarni tiseky budou tvofit prostory zazemi podle podminek piislusnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

PoZaduje se. Je navrZena v technickych prostorech.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastieSeni, jehoz provedeni zabezpeci odvod koufe a tepla
pii pfipadném pozaru tak, ze neutradlni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zéasah
jednotek pozarni ochrany. V technickych prostorech se bude jednat o vétrani hygienické.
Vychody

Vychody jsou navrzeny ve vyhovujicim poctu, rozmisténi a Sitkach. Pro piechod osob
do stanice metra HradCanskd musi byt zajiSténa vzijemnd soucinnost s prostory metra
a zelezni¢ni stanice. Toto bude vyzadovat jest¢ ndvaznost na pifipadnou variabilitu
informac¢niho systému jak v metru, tak v Zelezni¢ni stanici. Bliz8i feSeni bude uvedeno
v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do zazemi stanice si uréi SZ a musi byt zohlednéno ve vztahu
k evakuaci osob z Zelezni¢ni stanice.

Piijezd slozek 1ZS

Ptijezd slozek 1ZS je feSen a navrZené feSeni vyhovuje. Parametry ptijezdové komunikace
vyhovuji normovym pozadavkiim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska inosnosti vozovky.
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Pozarni Gseky

Samostatné pozarni useky budou tvofit prostory zazemi podle podminek ptisluSnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

PoZaduje se. Je navrzena. V dalSich stupnich projektové dokumentace musi byt feSena
vzdjemnd komunikace tohoto zafizeni mezi prostory metra a Zelezni¢ni stanice, zejména
ve vztahu ke smérovani osob pii tniku.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastfeSeni, jehoz provedeni zabezpe¢i odvod kouie a tepla pfi
pfipadném pozaru tak, Ze neutralni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zdsah jednotek
pozarni ochrany

Vychody

Vychody jsou navrzeny ve vyhovujicim poctu, rozmisténi a Sitkach. V urovni vestibulu metra
musi byt zajiSténa vzajemna souéinnost s pozarnimi uzavéry mezi prostory metra a zelezni¢ni
stanice. Toto bude vyzadovat jeSté¢ navaznost na piipadnou variabilitu informac¢niho systému
jak v metru, tak v Zelezni¢ni stanici. Blizsi feSeni bude uvedeno v dalSim stupni projektove
dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

ZabezpeGeni piistupu do zdzemi stanice si uréi SZ a musi byt zohlednéno ve vztahu
k evakuaci osob z zelezni¢ni stanice.

Prijezd slozek 1ZS

Ptijezd slozek IZS je feSen a navrzené feSeni vyhovuje. Parametry ptijezdové komunikace
vyhovuji normovym pozadavkim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska unosnosti vozovky.
Ptijezd slozek 1ZS je v zasad¢ teSen jiz v predchozi etapé projektu trasy Stromovka —
Veleslavin. ReSeni je ziejmé v grafické &asti projektanta a slouzi jako jeden celek pro &ast
projektu Stromovka — Veleslavin i pro ¢ast Veleslavin — Letisté Vaclava Havla.

K pfijezdu od ulice Evropska, je navrzena piijezdovd komunikace k nastupni ploSe
pro techniku slozek IZS. Pfistup do Zelezni¢ni stanice a do zazemi se predpoklada
komunikacemi pro cestujici, zde bude také pouzitelny spolecny piistup do vestibulu metra.
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Elektricka pozarni signalizace

Podle provozniho urceni prostord. Ve stanici se nepozaduje.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastieSeni, jehoz provedeni zabezpeci odvod koufe a tepla
pii ptipadném pozéaru tak, ze neutradlni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zéasah
jednotek poZarni ochrany

Vychody

Vychody jsou navrzeny jako vyhovujici, blizsi feSeni bude v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do stanice si uréi SZDC a musi byt zohlednéno ve vztahu k evakuaci
0s0b z Zelezni¢ni stanice.

Prijezd slozek 1ZS

Piijezd je jiz feSen jako vyhovujici. Parametry piijezdové komunikace vyhovuji normovym
pozadavkim jak z hlediska rozmérti, tak z hlediska tnosnosti vozovky. Pfijezd je navrzen
po mistni komunikaci, kde se ptedpoklada soustfedéni vozidel slozek 1ZS z jizni strany. Déle
je mozny prijezd ze severni strany zelezni¢ni zastavky.

Ruzyné
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Samostatné pozarni tiseky budou tvofit prostory zazemi podle podminek piislusnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

Podle provozniho urceni prostort. Ve stanici ne.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastieSeni, jehoz provedeni zabezpeci odvod koufe a tepla
pii pfipadném pozaru tak, ze neutrdlni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zéasah
jednotek poZarni ochrany.

Vychody

Vychody jsou navrzeny jako vyhovujici, blizsi feSeni se upfesni v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do stanice si uréi SZDC a musi byt zohlednéno ve vztahu k evakuaci
0s0Db z Zelezni¢ni stanice.

Prijezd slozek 1ZS

Ptijezd je jiz feSen jako vyhovujici. Parametry piijezdové komunikace vyhovuji normovym
pozadavkim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska tnosnosti vozovky. Pfijezd je navrzen
z ulice Drnovska s odbo¢enim na mistni komunikaci, ktera je u Zelezni¢ni stanice navrzena
v podélném sméru. Z této mistni komunikace jsou vstupy do zelezni¢ni stanice komunikacemi
pro cestujici, kterymi je mozny ptistup do technického zazemi.

Dlouha Mile
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Pred Zelezni¢ni stanici ve sméru od Zelezni¢ni zastavky Praha-Ruzyné je navrzen tunel
délky 272 m. Pro tento tunel se nestanovuji zadné pozadavky ve vztahu k pozarné
bezpecnostnim zatizenim. Za Zelezni¢ni stanici je navrZen tunel délky 210 m, ani k tomuto
tunelu se nestanovuji Zadné pozadavky.

Pozarni Useky

Samostatné pozarni useky budou tvofit prostory zazemi podle podminek ptisluSnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Elektricka pozarni signalizace

Podle provozniho urceni prostorti. Ve stanici ne.

Vétrani

Nepozaduje se, jedna se o zastieSeni, jehoZ provedeni zabezpe¢i odvod kouie a tepla
pfi pfipadném pozaru tak, Ze neutrdlni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zasah
jednotek poZzarni ochrany

Vychody

Vychody jsou navrzeny jako vyhovujici, bliz§i feSeni bude v dalSim stupni projektove
dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do stanice si uréi SZDC a musi byt zohlednéno ve vztahu k evakuaci
0sob z zelezniéni stanice.

Piijezd slozek 1ZS

Pfijezd je jiz feSen jako vyhovujici. Parametry piijezdové komunikace vyhovuji normovym
pozadavkliim jak z hlediska rozmért, tak z hlediska unosnosti vozovky. Z jizni strany se jedna
0 navrzené parkovist€¢ s moznosti piistupu do prostoru Zeleznicni stanice. Ze severni strany
se jedna o komunikace pro autobusy s navaznymi komunikacemi pro cestujici do prostoru
zelezni¢ni stanice a do technického zdzemi.

Ptistup do obou tuneld pro slozky IZS bude z prostoru zelezniéni stanice, piijezd k portalim
se nepoZaduje.
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Pozarni Useky

Samostatné pozarni useky budou tvofit prostory zazemi podle podminek ptisluSnych norem
pozarni bezpecnosti staveb.

Pied Zelezni¢ni stanici je tunel délky cca 600 m. Tunel stavebné navazuje na Zelezniéni stanici
a proto musi byt vybaven shodné¢ jako zelezni¢ni stanice. Pro tento tunel se pozaduje instalace
pozarniho potrubi a nadrz na vodu pro zé&sah z portalu tunelu.

Elektricka pozarni signalizace

Pozaduje se a soucasné se pozaduje vzdjemna vazba s EPS letisté.

Vétrani

Pozaduje se nucené a soucasn¢ se pozaduje koordinace feSeni s vétranim tunelu a soucasné
s vazbou na odbavovaci halu. Musi spliiovat podminky pro shromazd’ovaci prostory.
Vychody

Vychody jsou dosud uvazovany jak na volné prostranstvi, tak do prostoru odbavovaci haly.
Pocet vychodi musi odpovidat kapacité cestujicich, a vSem rezimim ve vzdjemné vazbé
s letistém. Zde bude nutné jednoznacné vymezit hranici mezi Zeleznicni stanici a odbavovaci
halou a uvést do souladu funkci prvki pozarni bezpecnosti a objektové bezpecnosti.
Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpeceni piistupu do stanice se vztahuje zejména k piistupu osob jak z odbavovaci haly,
tak také z tunelu a to ve vztahu k ochrané letiStnich prostort.

Piijezd slozek 1ZS
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Piijezd slozek 1ZS musi byt feSen v koordinaci s poZadavky HZS Letisté¢ a bezpecnostnich
slozek letisté. Parametry piijezdovych komunikaci vyhovuji normovym pozadavkiim jak
z hlediska rozmért, tak z hlediska tnosnosti vozovky. U této Zelezni¢ni stanice se jedna
o vice piijezdl a vstupd.

Pfijezd ke stavajicimu Terminalu 2 s navaznosti komunikaci na prostory Zelezni¢ni stanice.
Ptijezd k objektu nouzového schodisté s navaznosti na komunikace Zelezni¢ni stanice.

Ptijezd k evakua¢nimu vytahu na terénu.

Ptijezd k vystupu z vestibulu "RODOP".

Ptijezd u Parkingu A ke vstupu.

Vsechny vstupy maji navaznosti na komunikace do technickych prostorii Zelezni¢ni stanice.

3. Zavér

Tato studie koncepce pozarni bezpecnosti obsahuje zakladni rozbor podminek pozarni
bezpec¢nosti v navrhovaném tseku Zelezni¢ni trati a obsahuje zapracované poZzadavky HZS hl.
m. Prahy, které vyplynuly z piipravného jednani.

Podrobnéjsi podminky a pozadavky pozarni bezpeénosti musi byt feSeny v dalSich stupnich
projektové dokumentace, pri¢emz se vzhledem k atypicnosti celé stavby predpoklada, ze
realna feseni, pro které nejsou v piedpisech, normach stanoveny podminky, nebo kde se jedna
o kombinaci pozadavku z vice predpisii, musi byt pro zvolenou variantu doplnény analyzou
rizik, expertizami, popiipad€ jinymi zplsoby zdivodnéni navrzenych feSeni. Tento zaver
vyplyva ze skutecnosti, Ze se mimo jiné jednd o podzemni stavbu, u které je nutné respektovat
stavajici neménné podminky na povrchu a moznosti s tim souvisejici.
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